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Remissvar pa forslag till dndringar av Riksdklagarens foreskrifter (1999:178) om
ordningsbot for vissa brott

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisationen for transportnaringen, inklusive
motor- och petroleumbranscherna. I vira atta t6rbund finns drygt 9 550 medlemsféretag med
tillsammans cirka 202 800 anstillda. Det gor Transportforetagen till den frimsta
samlingspunkten for foretagen 1 transportniringen i Sverige.

Forslaget i korthet

Riksdklagaren har utfirdat riksaklagarens foreskrifter (1999:178) om ordningsbot f6r vissa brott.
I sjilva foreskriften regleras hur flerfaldig brottslighet ska hanteras. I de bilagor som finns fogade
till foreskriften riknas brotten upp. Foreskriften med bilagor beslutas av riksaklagaren och
kungdrs 1 Svensk forfattningssamling. Bilagorna dr foremal f6r aterkommande dndringar da
torfattningarna till vilka de hanvisar dndras och i vissa fall upphivs och ersitts av nya. Senast en
fullstindig genomgang av samtliga bilagor gjordes var 2006 genom SEFS 2006:1137. For att skapa
en mer 6verskadlig och sammanhingande forfattning gérs nu ett omtryck av hela foreskriften. 1
samband med detta omtryck foreslas vissa 6vergripande, och 1 vissa fall genomgripande,
torindringar.

Overgripande synpunkter

Transportforetagen vilkomnar omtrycket av foreskrifterna.

Differentieringen av botbeloppen mellan tunga och litta fordon 1 férslaget tycks huvudsakligen
innebira att botbelopp f6rblir desamma £6r litta fordon medan tyngre far ett hégre belopp.
Konsekvenserna av trafikosikert beteende av en forare kan motivera en differentiering mellan
tunga och litta fordon. Diremot invinder vi mot riksaklagarens beskrivning av utvecklingen i
Sverige for den tunga trafiken (avsnitt 6 i huvuddokumentet).

Lastbilsforare dr och ska vara vigens riddare. Hur de upptrader i trafiken har normgivande
paverkan pa Ovriga trafikanters beteende, det giller f6r Ovrigt all yrkesmaissig trafik. Vi vagar nog
pasta att de allra flesta lastbilsforare for det allra mesta upptrader som vigens riddare och
dagligen undviks olyckor tack vare deras radiga agerande. Det senare hamnar dock aldrig i nagon
statistik. Dock gar det inte att forneka de hastighetsmatningar som genomforts som visar att
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yrkestrafiken, inklusive lastbilstrafiken, kor f6r fort.

Utredarna bor kdnna till att en tung lastbil med slip har en hastighetsbegrinsare som slar till vid
85-87 kilometer 1 timmen. Hastighetsmitningar som visar pa att lastbilar har kort 1 100 och
darutéver beror antingen pa att lastbilen har manipulerats eller att det ar en latt lastbil eller
husbil. Trafikverkets hastighetsmatningar utgar namligen ifran axelavstind. Men med detta sagt,
att yrkestrafiken kor f6r fort dr nagot Transportforetagen pa olika sitt arbetar for att motverka.

I avsnitt 6 1 huvuddokumentet refererar utredningen till en europeisk undersékning som visar att
tung trafik i allt storre utstrickning dr inblandad 1 olyckor 1 Sverige, till skillnad fran 6vriga
Europa, dir trenden ar neditgiaende enligt rapporten. Transportforetagen har inte ldst den
refererade rapporten men vill anda betona att nar det giller dédsolyckor i trafiken med lastbil
inblandad ar lastbilsféraren 1 9 fall av 10 inte véillande. Hen rakade bara vara vid fel plats, vid fel
tillfille. Krockvildet dr betydande i kollision med lastbil och konsekvenserna blir i regel mycket
allvarliga. Att lastbilsféraren sillan 4r véllande har bekraftats senast 2019 i en undersokning av
WSP som Transportforetagen lit utféra. Samtliga dédsolyckor under 2018 med lastbil inblandad
analyserades av WSP. I media ldser vi ofta tidningsrubriker sasom “lastbil krockade med
personbil”. Det kan fa lisaren att tro att lastbilsforaren varit vallande i krock med motande
personbil. I de allra flesta fallen ar férhallandena de rakt motsatta. Personbilen kom av okiand
anledning 6ver pa fel sida av vigbanan och kolliderade med motande lastbil.

Det finns siledes skil att nyansera diskussionen anser Transportféretagen och vi saknar dven
nyanserna i utredningens texter om olycksutvecklingen.

En annan fraga gillande remissen, av generell karaktir, ar att dndringsmarkering i vinsterkant
inte finns vid alla andringar. Endast i de fall grundbeloppet har héjts, men till exempel inte i de
fall tunga fordon har fatt ett hogre belopp pa grund av differentiering mellan litta och tunga
fordon. I remissmissivet anges att kantstrecken markerar dndringar i forslaget som ar av
betydelse. Endast omnumrering, uppdelning av ledtexter eller liknande har inte markerats

sarskilt. Vi anser att en differentiering som innebdr att tunga fordon fér ett hogre botbelopp ir en
indring av betydelse och borde ha markerats.

Slutligen ifragasitter vi motiveringarna pa flera stillen att ta bort ordningsbéter eftersom inga
overtridelser har férekommit under de senaste aren. Denna motivering ar marklig da det inte av
den framgir om nagra kontroller har vidtagits och det darfor det inte finns nagra 6vertridelser
eller om kontroller férekommit men inga 6vertridelser finns.

I remissmissivet ombads Transportforetagen att sirskilt kommentera bilagorna 1-2, 4.1, 4.2, 5-
14,17, 19, 22-23 och 25. Avseende bilagorna 4.1, 4.2, 5-10, 13-14, 17, 19 och 23 har vi inga
kommentaret.

Synpunkter pa respektive bilagor
Bilaga |- Trafikforordningen

Avsnitt 2.71 Differentiering av tunga/ldtta bussar angiende antalet passagerare
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Vi anser att det saknas skil att differentiera botbeloppet mellan tunga och litta bussar vad giller
antalet passagerare. Vi bedomer att risken att skadas inte ar storre vid fird i ett storre fordon dn
ett mindre.

Avsnitt 10.1 Overskridande av hogsta tillitna hastichet

I nu gillande tabell skiljer man mellan 50 km/h eller ligre och hégre dn 50 km/h. I férslaget
ryms 50 km/h i bida kolumner, vilkets tycks vara ett misstag eller fel.

Avsnitt 11.6 Overlast

Vi dr tveksamma till differentiering av 6verlastavgift beroende pa litt eller tung lastbil. Det ér
tveksamt om det dr mer allvarligt med 2-3 tons 6verlast pa en 60 tons lastbil 4an motsvarande pa
en litt lastbil. P4 marknaden ser vi i dag ganska manga litta lastbilar, inte sdllan med utlindsk
registreringsskylt, som kér med betydande 6verlaster. Dessa lastbilar dr en direkt trafikfara, da
det inte dr byggda for de vikterna. Savil klimatet som trafiksikerheten hade gynnats av en 6kad
andel transporter med tyngre och lingre lastbilar.

Bilaga 2 - fordonsforordningen

Avsnitt 1.9 och 2.1 Identifieringsmarkning

Vi anser att det saknas skil att differentiera mellan tunga och litta vad giller identifierings-
mirkning. Enligt motiveringen ar det av trafiksidkerhetsskil for att kunna genomfora flygande
inspektioner, vilket anges som viktigare f6r tunga fordon. Hir avviker vi i asikt och anser att det
saknas anledning att differentiera.

Bilaga || Yrkestrafikforordningen
Flera sanktioner for 6vertridelser har utgatt (avsnitt 1, 2, 5 och 0).

Forslaget att nu gillande ordningsbot om 1 800 kronor, nir anmilan inte skett till behorig
myndighet att trafikansvarig eller annan som limplighetsprévning ska avse bytts ut eller
tillkommit, ska utga pa grund av att inget foreldggande utfirdats de senaste aren finner
Transportforetagen felaktigt. Enbart den grunden att inget foreliggande utfardats behéver i sig
inte utgora grund for att ordningsbot ska utga om forseelsen som sadan anses vara av den grad
att den nar upp till straffskalan om 1 800 kronor f6r det fall ett framtida foreliggande skulle
komma att behdva utfirdas. Vi ser det som visentligt f6r framtida vilja bland aktorerna pa
marknaden att uppritthalla en regelefterlevnad att ordningsbot kvarstar dven om foéreligganden
inte utfirdats den senaste tiden och ifragasitter saledes detta forslag.

Bilaga 22 — Taxitrafikforordningen

Avsnitt 1 och 2 Inte medfért, visat upp eller haft taxiforarlegitimation val synlig f6r passagerare.

Det ar av vikt att en siker och trygg trafikmiljé uppritthalls. En garant f6r detta, aven om det
inte dr den enda, 4r utbildningen till taxiférare och erhéllande av taxiforarlegitimation. Kunden
ska kunna kénna sig saker och trygg nir denne ser att chaufforen har en taxiférarlegitimation.
Transportforetagen anser att den foreslagna sinkningen av nuvarande ordningsbot om 3 000
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kronor for att inte ha medfort, visat upp eller haft taxiforarlegitimation vil synligt for passagerare
till 1 000 kronor, kan motverka syftet att uppritthalla en siker trafikmiljo.

Borttagna avsnitt

Vad giller borttagande av gillande avsnitt 1 och 5-6 (att foretag inte anmalt trafikansvarig (1),
byte samt dndring av fordon (5) fordon inte lingre anvindas i enlighet med tillstind (6)) hanvisar
vi till svar ovan avseende motsvarande regler gillande lastbilar (bilaga 11).

Vad giller borttagande av gillande avsnitt 7 och 9 (inte medfort polismans eller tulltjinstemans
medgivande att fora taxifordon utan registreringsskylt (7) och tillstindshavare eller férare brutit
mot foreskrifter om taxans uppbyggnad eller prisinformation i taxitrafik (9)) anfér vi féljande.

Transportforetagen ifragasitter borttagandet av avsnitt 7 och 9. Avseende avsnitt 7 motiveras
detta med att enbart enstaka foreligganden utfirdats de senaste aren. Vi ser ett virde i att behalla
ordningsboten da det annars kan leda till att taxifordon anvinds utan registreringsskylt. Avsnitt 9
foreslds utga eftersom inget foreliggande utfiardats de senaste aren. Transportforetagen ser ett
virde i att behélla ordningsbot for denna forseelse for att kunna sanktionera oarliga och oseritsa
chaufforer.,

Bilaga 25 Brott mot forordning (1998:786) om internationella transporter inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet (EES)

Avsnitt 7 och 8 i tabellen tycks vara identiska. Sa dr fallet dven i den gillande bilaga 25. Oklart
om det ar tva olika Overtradelser som avses. Detta borde 1 sé fall fortydligas.

Transportforetagen stir sjilvklart till Aklagarmyndighetens férfogande i den fortsatta processen och
bidrar med var branschkidnnedom och sakexpertis om myndigheten sa skulle 6nska.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

i) Al

Tina Thorsell, samhillspolitisk chef



